Vonatfogado csarnokok

Mult, jelen és jovo

ROZSA PETER*

A vasutallomasok utasforgalom sza-
mara tervezett harom legjellemzdbb
lehetséges épitménye a felvételi épl-
let, a perontet és a vonatfogado csar-
nok. Ez utobbi a kozlekedesi agazat ki-
alakulasaval gyakorlatiag egyidds, a
vas(ti épitészetre jellemzd, sajatos és
mar jelképszerli eleme. Szimbidzisban
fejlodott a kotott palyas személyszalli-
tas technikai vivmanyaival, és ezeddig
beigazolédott, hogy a vonatfogado
csarnok a kilonbozd koroktol fligget-
lendl tartos és mindségi épitészetet
képviselhet. Mindig a kortérs épitészet
elitiének a teljesitményét tikrozte, opti-
malis esetben jovobe mutatd és iddtal-
16 megoldasokkal. A vonatfogadd
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csarnokok Iétesitésének fontossagat
egy hosszabb szlnet utan napjaink-
ban mintha kezdenék Gjra felfedezni.
Ennek elsédleges oka, hogy a szinvo-
nalas és versenyképes utasszallitas
igénye a vasuti epiteszetre is komo-
lyabb kovetelményeket tAmaszt. Pél-
daul az elévarosi gyorsvasutak eseté-
ben, ahol az indokoltsagot az utasfor-
galom statisztikai kovetelményeinek
teljesitésén tul az utazok6zénség, mint
fogyasztd megnyerése is jelenti. Ez
mar nem csak egy vasittarsasag, ha-
nem a varosok és kérnyezetvédelmi
okokbél mindannyiunk érdeke, &m eh-
hez a tdmegkdzlekedésnek a mindse-
gi szolgaltatasok altal redlis alternati-
vat kell nyujtania a gépjarmii kozleke-
déssel szemben az ingazo utasok sza-
mara. Ennek kapcsan meril fel, hogy a
vonatfogadd csarnokok szerepe a ké-
zeljovben at fog értékelSdni, és Gjra
az allomasépliletek eszkdztaranak
alapvetd eleme lesz.

A meglévé vonatfogado csarnokok
szerepét jelentinkben tapasztaljuk. Ta-
nulsdgos, miként tuditak és tudnak
ezek az éplletek napjainkban is rugal-
masan alkalmazkodni a folyamatosan
véltozé személyszallitasi és tarsadalmi
igényekhez. Mas épuletekkel ellentét-
ben, gyakran hideg és Gszinte szerke-
zetiséguk ellenére is hosszl idére ké-
pesek voltak megdrizni a tarsadalom
elismerését, néha csodalatat. A majda-
ni letesitések lehetdségeit vizsgalva ér-
demes rdviden attekinteni ennek a
specialis épliltet tipusnak a tébb mint
175 éves torténetet.

Nagyon hatarozott tendencia figyel-
heté meg a vonatfogadd csarnokok
fejlodését illeten. Térténetik a vasuti
epitészet szakaszaival azonos, egyér-
telmi periodusokra oszthatd, mialatt
gyakorlatilag egészen szélsGséges
méreteket Oltottek és a vasitizem bi-
zonyos kotottségei ellenére nagyon
valtozatos formakban épliltek.
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1. periodus: a kisérleti idészak
(kb. 1830-1850.)

A vonatfogadé csarnok még nem a je-
lenlegi funkciojat toltétte be, kezdet-
ben a vonatok példaul még csak ritkan
jartak be az éplletbe. Mikézben a pa-
lyaudvarok egyéb épilletei féként a
historizmus jegyeit viselték, addig a
vonatfogado csamokok esetében a
korabbi stilusok mar egyre kevésbé
tudtak kell tamaszt nydjtani a terve-
z6k szamdra az Ujszer( épitési feladat-
hoz. Az Europaban egymas utdn meg-
nyitott vasutvonalakon elséként &cs-
szerkezetl favazas csarnokok jelentek
meg. Feltind, hogy az 4 funkcidnak
megfelelo anyag- és formavilag kere-
sése kozben izgalmas, szines, ugyan-
akkor neha naiv megoldasok is sziilet-
tek. Ezen éplletek tébbségét sajnos
kesobb elbontottak a bévitési igény
miatt. A tébb vagany lefedéséhez egy-
re nagyobb fesztavolsagl szerkeze-
tekre volt szlkség, igy megjelentek a
tébbhajos, és a harom, 6t, késébb a
tébb vaganyt is athidalé csarnokok. A
vonatfogadé csarnok leginkabb a fel-
veteli épilettdl fliggetlendl, 6nallo té-
megben, késdbb gyakran kulisszasze-
ri féhomlokzat mégé rejtve jelent
meg.

2. periodus: a fénykor
(kb. 1850-1900.)

A vaslt egyeduralkoddva valt a konti-
nens tavolsagi kozlekedésében. A vas-
Uttarsasagok tokeerejiiket bizonyitva
pompas palyaudvari éplileteket készit-
tettek, a vonatfogado csarnok, pedig a
reprezentacios igény hatasos megtes-
tesitjének bizonyult. A vasiti szallitas
lehetdsége hozzajarult az acél és Gveg
ipari méretekben torténd eldallitasa-
hoz (id.: J. Paxton: Crystal Palace,
London, 1851.) is. A XIX. szazad kéze-
pétdl a fa- és az dntottvas szerkezetek
helyett mar a gazdasdgosabb, henge-
relt idomacélbol készilt (szegecselt)
tartdk kezdtek dominalni. A vastit hu-
zbagazatta valt, a vasiti épitészetben
Uj lehetéségek, nagyszabasu felada-
tok adodtak. Ezek eredményeképpen
nagysagrendbeli ugras tortént a nagy
fesztavolsagl szerkezetek, elsésor-
ban a vonatfogadé csarnokok terén. A
sok vaganyt ativeld, kdzbensé alata-
masztas nélk{li dridsi csarnokok funk-
cionalis értelemben nehezen indokol-
hatoak, mégis leny(igézéek, koruk épi-
tészetében a csdcstechnikat képvisel-
ték. A korszakra jellemzéen az allomas
épliletegyuttesét meghatarozd  ele-
mek, a vonatfogadd csamnok és a fel-
vételi épllet, még hatarozottan elkiild-
nlltek egyméstél. A vonatfogado csar-
nok, mér mint a varosképi jelentéségu,
markéns épllettémeq, és a stilusok al-
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tal kotott felveteli épiilet kdzott feszlit-
seg egyre élesedett, emiatt azok épité-
szeti viszonyat feldl kellett vizsgalni. A
vonatfogado csarnok véglil igy kikerdl-
hetett a (funkciondlisan sok esetben vi-
tathat6) historizald épulettomegek ta-
karasabol, végil a fGhomlokzaton is
megjelenhetett.

Ezen id0szak egy masik sajatossé-
gardl talan ritkabban esik sz6. A vasdii
kapcsolattal rendelkezé teleplilések
lakossaganak szama rovid idén beliil
megsokszorozodott. A belsd terliletek
tovabbi strlisddése helyett a fejlesztés

es a varosépités hangsulya inkabb a
peremkerliletekre Gsszpontosult, az
ipari zonak is az elévarosokban alakul-
tak ki. Ahogyan a vérosi funkciok (la-
kas, kereskedelem, kdzigazgatas, ipa-
ri termelés) szetvaltak, kialakult az ugy-
nevezetl hivatasforgalom. A varoson
bellli megnévekedett tavolsagok le-
kuzdeséhez hatékony eszkoznek bizo-
nyult az gynevezett varosi vasit. A te-
lepllést atszelé Uj vonalakhoz tébb
esetben is meglévd fejpalyaudvari dllo-
masokat csatlakoztattak, példaul a vo-
natfogadaé csarnok véghomlokzatanak
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A.2.03. Berlin FriedrichstraBe (Némeltorszag) 1878.; A.2.04, BLN-Hackescher Markt 1882 A.2.05. Ber-
lin-Bellevue (Németo.) 1882, A.2.06. Paris Saint-Lazare (Franciaorszag) 1889.; A.2.07. Berlin-War-

schaver Strafle (Németo.) 1902.: A.2.08. Berlin-
Dammior (Németo.) 1903.; A.3.01. Berlin-Friedric

megnyitasaval, azonban az (j atmend
allomasokon is sok - a nagy palyaud-
varok vilagat idézé - reprezentativ vo-
natfogadd csarnokot is létesitettek.
1882-ben megnyilt Eurdpa elsé via-
duktvasitja [pl.: A.2.04-05. abra], a
Berlini Varosi Vas(t, ami igazi vilaghir-
névre tett szert. Technikai ujitasnak
szamitott, hogy a vas(t tiinyomarészt
a terepszinttdl elemelve falazott via-
duktszer( boltiveken fut. Ennek hadi-
technikai szerepet is tulajdonitottak,
mondvan, hogy egy esetleges bomba-
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Gorlitzer BHF. (Németo.) 1902, A.2.09. Hamburg-
hstrafle (Németo.) 1918-25,

tamadas esetén a kizlekedés gyorsan
helyreallithato.

A vaslt egyre hatékonyabb kozle-
kedési eszkoznek bizonyult, egyre
tobb utast vonzott és szélesebb tarsa-
dalmi csoportok szamara valt elérhetd-
vé. Ahogyan a hél6zat folyamatosan
bévilt, az indéhazakbdl kindtt pompas
fejpalyaudvarok mellett a kisebb tele-
pulések allomasai is fejlédtek. Ezeken
az allomasokon vonatfogad6 csarnok
épitése gazdasdgossagi okokbdl leg-
t6bbszdr indokolatlannak bizonyult. A

csarnokok helyett mar a XIX. szazad
végétdl inkabb perontetcket létesitet-
tek. Ezek a szerkezetek ugyan nem
biztositjak a vaganyok lefedését, nem
nyujtanak olyan védettséget a varako-
26 utas szamara, mint a csarnokok, vi-
szont lényegesen koltség-hatéko-
nyabban létesithetdk.

3. periédusl: a racionalizalas
(kb. 1900-1945.)

A harmadik periédus, a racionalizalas
idészaka a XX. szdzad elsé felére esik.
A vas(ti halozat telitédése, a Vildggaz-
dasagi Valsag, az |. Vildighdboru és az
Uj kozlekedési eszkézok térhoditasa
kovelkezteben a vasit és épitészete
lendlletet veszti. A gépkocsigyartas és
az uthalozatok rendiletlen fejlédése-
vel a kozUli kozlekedés részaranya né-
vekedett, végll a vasut elvesztette a
szarazfoldi kozlekedésben betdltétt
monopol helyzetét, Az élesedd ver-
senyben a vasuttarsasagok egyre gaz-
dasagosabb mikédésre kényszer(l-
tek. Ez igazolta, hogy az allomasépiile-
tek fajtai kozal, néhany kivételtdl elte-
kintve, elsGként a hatalmas és indoko-
latlanul  gazdasagtalan vonatfogadd
csarnok létesitéserdl mondtak le. Gaz-
dasagtalannak tekinthetd abban az ér-
telemben is, hogy a kéltséges beruha-
zas epitészeti hozadéka megvaltozott,
ugyanis funkciondlisan és komfortér-
zetben nem tudott érdemi tdbbletet
nydjtani, nem vonzott tobh utast, ellen-
ben a megtérdiési iddt novelte.

Mar a XIX. szazad végén az elsé vil-
lanymozdony is megjelent. Mig a géz-
vontatas a teljesitokepességének ha-
tarat elérte, a villamos- és késébb a
motoros vontatas képes volt a vasutak
kapacitasat nagysagrendekkel nével-
ni. Az 1920-as években beindult a pol-
géri légi kozlekedés (léghajo, repils-
geép) is. Ahhoz képest, hogy szamos
hajokikétonél mér jelentds palyaudvar
létes(ilt, a légi kozlekedés létesitmé-
nyeihez a vasiti dsszekottetés csak
késdbb valt Altalanossa, U feladatokat
teremtve ezzel a vasiti épitészet sza-
mara.

Ahogyan a vastti kozlekedés még
elterjedtebb, tébbek szamara hozza-
férhetd, gyorsabb kézlekedési eszkoz-
zé valt, az utasok szdmanak novelésé-
ben az épitészeti reprezentacic mar
nem jatszott akkora szerepet, mint az-
eldtt. Annak dacara, hogy a vasiiti épii-
letek nagy része ebbdl az idészakbdl
szarmazik, vonatfogadd csarnokokat
egyre ritkabban és inkabb kisebb fesz-
tavolsaggal létesitettek. A vasiti izem
altal megkovetelt racionalizalas egy-
bevagott az Uj épitészeti stilus, a
klasszikus modern altal képviselt lehe-
téséggel, a tiszta és racionalis térszer-
vezessel, ahol a forma és a funkcio
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t8bbé nem valik el egymastdl. A vasdti
epitészet tovabbra is a szakma érdek-
I6désének a kézéppontjaban maradt,
de a csarnokok épitésének lendiilete
megakadt.

4. periédus: az tGjjaépités kora,
vonatfogado csarnokok nélkiil
(kb. 1945-1990.)

All. Vildghabordban a vasuti létesitmeé-
nyek értheté médon kiemelt hadaszati
célpontoknak  szamitottak. Nagyon
sok allomasépiilet stlyos karosodast
szenvedett, de Ujjaépitésiikre altala-
ban csak lényegesen késdbb, és csak
a vastti izem helyreallitasa utan kerdil-
hetett sor. Kdzben a vasuti vontatas és
az épitGipar is rohamos fejlédésnek in-
dult. Az (j technolégiak &ltal nagyme-
retd (pl. feszitett vasbeton) epitdele-
mek eldregyartasa gazdasagosabba,
az epités gyorsabba valhatott. Az
eléregyartott éplletszerkezetek és a
modulkoordinacié fogalmai nem vol-
tak ujkeletlek a vasiti épitészetben.
Alkalmazasuk ebben az idGszakban vi-
szont kuldéndsen indokoltta valt, hiszen
a kivitelezést lehetdséq szerint a vasuti
Uzem fennakadasa nélkil kell megol-
dani, ehhez pedig a nagyméreti ele-
mek széllitasa és szerelése a vasiti pa-
lyarél egyszertien biztosithato,

Az uj anyagok kapcsan Iétrejétt épi-
tészeti eszkoztar lehetdségein tdl a
modern epitészetnek ujabb és Gjabb
kérdésekre kellett reagélnia. Az ipari
termelés strukturaja alapvetéen meg-
valtozott, és mar ritkabban kétddott a
(rugalmatlan) vasiti szallitashoz. A va-
rosok kiterjedtek, atlépték egykori ha-
taraikat, igy a részben funkcidjukat
vesztett ipari Ovezeteikkel a vastiti pa-
lyaikkal egyiitt a véros belteriiletére ke-
riltek. Mindez tébbrétd varosépitészeti
probléemakat is felvetett. A vasat altal
kettészelt telepiilésrészek kozlekedé-
sének megoldasa kapcsan itt allomas-
helyi fejlesztések valésulhatnak meg,
ami egyfajta lehetSséget kinal (Bssze-
kapcsolas) a rozsdadvezetek rehabili-
taciojara. A problémakér kapesan vo-
natfogadé csarnok létesitése a straté-
giai csomoépontoknal mégis inkabb
csak napjainkban ker(il széba.

Az Ujjaépités id6szaka a vasiti épi-
tészetben hatdrozott konjunktdrat ho-
zott, sok allomasépliletet létesitettek il-
letve meglévéket korszerisitettek, vo-
natfogadé csarnokok épitésére mégis
csak legritkabb esetben kertilt sor. En-
nek egyik oka, hogy a vaganyokat is
ativeld nagy térlefedések helyett in-
kabb perontetSket alkalmaztak, me-
lyek funkciondlisan kozel annyira he-
lyénvaldk, viszont Iényegesen kisebb
kéllséggel Iétesitheték. Nagyobb
hangslyt fektettek viszont a kézleke-
desi tvonalak minimaliz&laséra és az
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allomaséplletek térszervezésének ra-
cionalizalasara,

Annak ellenére, hogy az utasok sza-
ma abszollt értelemben jelentésen
nétt, a kozlekedési eszkozék verse-
nyében a vasit pozicigja aranyaiban
nem javult az Gjjaépités kordban sem.
Nemzetkozi forgalomban a Iégi kézle-
kedés egyre inkabb vetélytarsa lett, de
egyben Uj feladatot is biztositott. A va-
rosokon kiviil létesitett, rohamosan bg-
Va6 légikikoték hatékony kiszolgélasa
kapesén megjelent a repiilétéri gyors-
vasut. Ezek allomasépiileteit igyekez-

tek a kozlekedési forma nagyszerd-
segéhez méltéan tervezni. Létesilt ng-
hany vonatfogadé csarnok is, bar eze-
ket inkabb a repiiléterek szerves ré-
szének tekintjik.

5. periddus:
az Ujrafelfedezés

Korunkban ismét hatarozott atrende-
zGdés lapasztalhaté a kézlekedési
&gazatok piaci eloszlasaban. A techni-
kai felkészliltségnek, gazdasagi és po-
litikai érdekeknek megfeleléen (i kéz-
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A.5.08. Ludwigshafen Mitte (Nemeto.) 2003.; F.5.09. Osio Airport (Norvégia); A.5.10. Disseldorf
Messe-Nord (Németo.) 2004.; A5.11. Amsterdam-Sloterdifk (Hollandia); A.5.12. Karstup (Dania);
A.5.13. Koln-Bonn Flughafen (Mémeto) 2004 A5.14. Berlin Lehrter Bahnhof — Hauptbahnhof

(Mémeto.) 2008.

lekedési ramlatok jelennek meg. Ugy
tanik, hogy napjaink vasuti épitészete-
ben a vonatfogadd csarnokok Uj értel-
mezést kaphatnak, ezaltal ismet az al-
lomasok elemi és funkcionalisan szik-
séges részeivé valhatnak.
Karnyezetvédelmi megfontolasbol,
kozlekedespolitikai érdekek miatt ma
az egyébként veszieseéges vasut gyak-
ran k{lon tamogatottsagot élvez. A tdl-
zsufolt és levegdszennyezett varosok
érdeke, hogy az autésokat minél na-
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gyobb szamban rabirjak a témegkdz-
lekedési eszkozok hasznalatéra, oly
maodon hogy a gepjarmuvel valo kozle-
kedeéssel szemben a vasut versenyke-
pes alternativat jelenthessen. Ennek
egyik eszkdze a belvarosi parkolasi dij-
zonak meghatarozasa, masfeldl ezt el-
lensulyozva az utasok kényelme érde-
kében mindségi szolgaltatasokat kell
biztositani. A vasuton utazék jelentds
id6t toltenek az allomasok épitményei
altal is meghatarozott épitett kérnye-

zetben, ami komfortérzetiket, utazasi
kedviket dontéen befolyasolja.

A vonatfogado csarnok, talan a leg-
kedveltebb és az eddig ismert vasuti
epitményfajtak kéz(l a legalkalma-
sabb arra, hogy tiszta zart tereivel,
olyan épitészetet testesitsen megq, ahol
avarakozo utas a legkevesebb kényel-
metlenséget szenvedi el. Fontos, hogy
a téri hatarok jol felmérhetéek marad-
janak, hiszen ez az utas tajékozodaséat
segiti, illetve a védellség érzetét kelti.
Az utas vedettseg-érzetének egy része
a kilatas-rejtézkodés elmélet kapcsan
valosul meg. Részletezes neélkil: egy
alapvetd emberi tulajdonsag 6si 0szto-
nokbdl ered, miszerint Ugy szeretnénk
a kornyezetlnkben zajlé torténésekbdl
minél tobbet megtudni, hogy kozben
rejtézkodve maradunk. A vonatfogado
csarnok lélektani értelemben igy barat-
sagosabb teret képezhet, valamint épi-
tészeli eszkozokkel az utas és kornye-
zete kozott lezajléd élimeényszerd inter-
akciot befolyasolni tudjuk. Az épulet
.haz-szerl", majdnem teljesen zart to-
meg, ami képes a kérnyezetébdl érke-
z6 impulzusokat megszdrmi. Itt a vo-
natfogado csarnok egy masik, fontos
aktualitasat szeretném még kiemelni.
Az épllet egyszerre véd a kilvilag ha-
tasaitol, masfelél pedig kérnyezetét is
kiméli a forgalombadl adodo zajterhe-
léstdl. (A legnagyobb zajhatast a sze-
relvények fékezése és indulasa okoz-
za.)

Napjaink rohano vilagaban a vara-
kozas mar csak a szlikséges idére kor-
latozodik, és leginkabb a peronokhoz
kotédik. Az informatikai vivmanyoknak
koszonhetden a biztositoberendeze-
sek korszer(isddtek, az Uzemiranyitas
feladata leegyszer(sodott. A jegyki-
adé automatak és az internetes jegy-
rendelés lehetdsége miatt a viteldij
megvaltasa kényelmesebbé valt, mar
csak a nagyobb allomasckon van
szlikség kilon pénztarra. Ezaltal a fel-
vételi éplletek a klasszikus funkcioju-
kat elvesztik, azonban a peronokhoz
kotott vonatfogado csarnok a megma-
radd legfontosabb funkcidk atvételére
alkalmasnak bizonyul,

Akorszer( tavolsagi kdzlekedesre a
nagy sebessegu szerelvenyek alkal-
mazasa, az eldvarosi forgalomra az
an. Utemes menetrend jellemzé. Mind-
ketténél az akadalymentes gyalogos
kozlekedés biztositasa érdekében a
jarmd padlésikjaval azonos magassa-
gu peron |étesitése altalanos feltétellé
valt, valamint a vaganyok atjarasa nem
megengedett, Atmend vonatfogado
csarnok eseteben a peronok megko-
zelitését a kisebb vesztett magassag
miatt a legtébb esetben aluljarok feldl
oldjak meg. Az akadalymentesseg pe-
rononként telepitett felvondval vagy
mozgoélépcsével megoldhatd. Rampa
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létesitése nem indokolt, tdbbek k&zétt
mert aranytalanul sok hasznos ter(le-
tet foglal el a peron hosszabol,

Aforgalom zavartalan lebonyolitasa
miatt a Kozuti és vasuti kozlekedési
aramlatok térbeli szétvalasztasa kiilo-
nosen fontossa valt az amugy is zsufolt
varasokban. Erthetd mddon egyre
kedveltebbek a magasvasuti megolda-
Sok vagy pl. a magas téltésen vezetett
palyak. Ez a helyzet szerencsésebb
megoldéast kinal a csarnok peronjainak
gvalogos megkozelitésére, ugyanis a
szintkdlénbséget csak egyszer kell
megtenni, illetve a csarnokon beliili
kOzlekedes és tajékozodas letisztul,
llyen médon a terepszinttél elemelt vo.
natfogadé csarnok kozelebb kertlhet
a kozuti csoméponthoz, sét akar az ut
fole is létesithets (az allomas poziciojat
nyomatékositja), ezaltal az annak
mindkét oldala feld| megkozelithetdve
valik. A kézdt szintjén az éplilet cso-
maponti elhelyezkedése révén jol kap-
csolodhat a kérnyék vérkeringeséhez,
példaul szolgaitatasok révén, hiszen
nagy forgalmat bonyolit le. Emiatt a vO-
natfogadé csarnok tere ezektdl, a ta-
pasztalatok szerint gyakran zavarg
funkeioktol mentesiilhet,

Erdekes tendencia figyelheté meg
napjainkban a vasut szerepének atren-
dezédése kapcsan, mely a vasiili epi-
teszetnek Ujj lendiiletet adhat, és latha-
tolag a vonatfogadé csarnokok Gjrafel-
fedezését idézi eld. Itt mar inkabb ko-
tott palyas kozlekedést kellene emlite-
nem, hiszen a technika fejlodésével a
klasszikus vontatas mellett tjabb esz-
kozok is &ltalanossa valhattak, mint
példaul a magnesvasit, a fliggdvasat
[pl.: A5.08. abra], az egysind vasit
{(monorail) sth.

Ahogyan a légi kozlekedes meg ol-
csobb es hatékonyabb lett, megjelen-
tek pl. a fapados jaratok, a vasit na-
gyobb tavolsagokra latszdlag mar
nem versenykepes. A nemzetkozi ter-
rorizmus fenyegetettsége  mindkét
kozlekedési format sUjtja, potencidlis
célpontok lettek. Mégis elmondhatd,
hogy a szigoritott biztonsagi ellendrze-
sek miatt a repiilés tébbet, kizel egy
oranyi idét (és ennek megielels tavol-
sagot) veszitett. Ezen tal a vasutnak
kedvez az atény is, hogy mig a replls-
terek eléréséhez is sokat kell utazni, a
meglévé allomasépiiletek a varosok
kOzpontjaban talalhatéak. Ugyanakkor
a szubszonikus repiilés gyorsasaga
korlatozott, a vasat még tartalékokkal
rendelkezik, mar most kb. a 200 km/h
folotti atlagsebességnél tart, és a kisér-
leti magnesvasutak messze e folott tel-
jesithetnek. A nagysebességl vasutak
fejlesztésénél igyekeznek a leheldss-
geket maximalisan kiaknazni, a repii-
les kényelmét feltlmdlni, amj nem
Csak a gyorsasdgban, hanem a szol-
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galtatasokban, és az kazlekedési épt-
letek megjelenésében is tikrozodik.
9y a vonatfogadd csarnok ismét a kor-
szerd és gyakran nagyszabasi allo-
masépiletek szinte kételez6 eleme
lett. A szinvonalas kézlekedés rangjat
kivetitd éplletek tébbnyire egyediek,
eléremutatoak. A hatekonyan makad-
tethetS, raciondlis térszervezés to-
vabbra is alapveté szempont maradt,
ugyanakkor a térlefedések. a tomeg-
s homlokzatképzések terén a sziikse-
ges minimumhoz képest hatarozott el-
szakadas tapasztalhato. Epp a vonat-
fogadé csarnok a legjobb kisérleti te-
rep az izgalmas Uj formak létrehozasa-
hoz [pl.: A5.12, abra]. A napjainkban
reneszanszat é6 vonatfogado csarok
ebben a szituacidban még kiaknazat-
lan épitészeti lehetdségeket rejt. A leg-
kulénbozobb érdekes epitészeti téral-
kotasok, kilonleges és élménygazdag
téri hatasok tudatosan nyilvanulhatnak
meg a korszer, nagy fesztavolsagy
csarnokok kindlta lehetdség altal.

A tlinépesedett metropoliszok pél-
dai (pl. Bangkok v. Bombay) bizonyit-
jak, hogy a vasdtnak nem igazan van
alternativija a lomegkozlekedéseében,
A nagy (fej)palyaudvarok centralizal-
tak, latszolag itt mar nincs Uj feladat,
ugyanakkor épitészeti kihivast is kell
jelentsen, ha a helyi és a tavolsagi koz-
lekedeés  &ésszehangoldsa vagy a
hossz( tavi korszerdsités szaba kerdil,
Erre az egyik legfrissebb peélda Berlin
(Pilz-Konzept), ahol a meglévd vasuti
haldzatot gy szervezték At, hogy a ta-
volsagi forgalmat két egymasra merg-
leges ,UtGér" bonyolitia, ezek pedig a
meglévé Lehrter Bahnhof helyére épii-
6, tobb allomast is kivaltd Uj kdzponti
palyaudvarnal talalkoznak, Az oriasi,
16bb szintes épulet, a f6varos rangjat
nyomatekositdé  presztizsberuhazas
eredménye. Ennek megfelelSen azon
kivételek kézé tartozik, ahol megis
nagy fesztavolsagu, kilonleges vonat-
fogadd csarnok Iétesiilt [A.5.14.4bra].
Az Un. ~Gomba-koncepcia” reszeként
a varos 1obbi kiemelt vasiti csomg-
pontjahoz (pl.: Spandau [A.5.04. 4bra)
vagy Sidkreuz) létesitett palyaudvar-
ok mindegyikének fontos eleme a vo-
natfogadé csarnok. Ezek egyedise-
glkkel, tiszta és nagyvonall tereikkel
igen megnyerdek.

Szabvanyos vagy tipizalt vasiti
epiiletek fogalma mar a vasutépités
kezdete ota Iétezik. A vonatfogadé
csarnokokra megis inkabb az egyedi-
seg volt jellemzd. Mostanaban viszont
leginkabb {j eldvarosi vonalakon, a
perontetékhoz hasonloan, egyseégesi-
tett vonatfogadd csarnokok is megje-
lennek (PL.: Szingapur [V.5.07. abra]).
Ennek nyilvanvald oka, hogy az elére-
gyartas egyszerlibb, a létesités gazda-
sagosabb. Felmerll viszont az a kér-

des, hogy vajon ezen épliletek minden
esetben ugyanolyan viszonyba tud-
nak-e keriilni kérnyezetiikksl?

A vonatfogadd csarnokok a vastiti
uzem jellegébdl és az alatamasztasok
lehetséges helyebél kifolydlag jellem-
zéen hossztengelylikre szimmetrikus
szerkezelek. lgaz, napjainkra ez a szi-
gorl szimmetria a homlokzatképzés-
ben és ritkabban a szerkezeti kialaki-
tasban feloldodni latszik. Mivel a ko-
runkban létesitett vonatfogadé csarno-
kok lényegesen kisebbek, az alkalma-
Zolt fesztavok az esetek tobbségében
csak a két vagany (és a peronok) athi-
dalaséra csokkentek, ezért nagyobb
szabadsagot biztositanak a szerkezet-
valasztasban.

A vas(t szerepe napjainkra atérté-
kelddétt. Az tzemi funkciok finomita-
san il, az utazokdzonség megnyeré-
se érdekében és a j6 épitészet altal
nyujthatd tébblet tartalom miatt a a vo-
natfogado csarnokok a jelek szerint is-
meét a nagy forgalmd vasdtallomasok
kiemelt fontossagu alkotoeleméve val-
nak...
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